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A friction clutch for a motor vehicle in which a 



friction lining ring can be clamped directly 
between the centrifugal mass and the pressure 
plate. In addition, a radially inward extension of 
the friction lining rang is riveted directly to a 
carrier which is fastened non-rotationally on a 
hub, possibly with the interposition of a torsional 
damping device. 
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) Raibungskupplunig fur ein Kraftfahrzeug 

) Raibungskupplung fur etn Kraftfahrzeug, umfassend eina 
mit der Kurbalwalia einar Brannkraftmaschlna in Wirkvarbln- 
dung stehende Schwung masse mit etnar ringformigan Reib- 
flache, ain an dar Schwungmasse bafastigtes Kupplungsge- 
hausa, eine tm Kupplungsgehause drehfest aber axial verla- 
gerbar angeordnete AnpreBplatte mit einar ringformigan 
Raibflache in \m wesantlichen axialer Oberdackung mit dar 
Ratbflacha dar Schwungmasse. alna Kupplungsfader zur 
Axlalkraftbeaufschlagung dar Anpre&platte in Richtung 
Schwungmasse unter Zwischanschaltung einar Kupplungs- 
scheiba mit Gagenreibf Ischen, wobei ein Tragar vorgesehen 
und mit der Nabe drehfest verbunden ist, der sich von der 
Nabe ausgehend radial nach au&en bis kurz vor den Beretch 
dar Reibfldchen erstrackt, da& weiterhin ein Reibbelagring 
mit voneinander beabstandeten Gegenreibftichan vorgese- 
hen ist dor uber seine gesamte radiate Erstreckung mit tm 
wesantlichen gleichbleibender Materiatstarlce versehen ist 
und der nach radial innan ubar die Ratbflachan htnausragt 
und in diasem Bareich saitlich mit dem Trager verbunden ist, 
dadurch gekennzaichnat* daS der Reibbelagring (18) saitlich 
am Tragar (13) aniiegt und mit diesem vernietet ist, indem 
der Reibbelagring (16) auf ainam mittlaran Durchmassar 
Bafestigungsoffnungen (23) aufwaist, umfengsmoBig zwi- 
schen dan Bafastigungsdffnungan (23) Aussparungan (24) 
angeordnet sind. die im wasentlichen bis zu dem Innen- 
durchmesser dar Gegenreibflachen (4'/7') relchen, der Tra- 
ger (13) mtt den Befestigungsoffnungan (23) korraspondie- 
rende. radial von ainem Grundkorper ausgahanda Arms (28) 
aufweist, die Bafestigungsoffnungen ^25) in Form von 
Nietldchem aufweisen, wobei zumindest einige Arme (28) in 
tangentialar Richtung weisend in einen Lappen (29) uberge- 
hsn, der uber eine im wesentlichen radial verlaufende 
Biegekanta (30) U-formig um den Befestigungsbereich (31) 
mit der Befestigungsoffnung (23) im Reibbelagring (16) 
harumgelegt ist und eina zweite Befastigungsdffnung (25') 
zur Anordnung eines Niats (20) aufwaist, der auch die 
Befestigungsoffnungen (23, 25) durchdringt. 
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Beschreibung Es wird weiterhin vorgeschlagen, daB die Befesti- 

gungsdffnungen im Reibbelagring als nach radial innen 
Die Erfindung bezieht sich auf eine Reibungskupp- offene Schlitze ausgefQhrt sind- Bine solche Ausbildung 
lung fur ein Kraftfahrzeug entsprechend dem Oberbe- ist bei der Herstellung des Reibbelagringes besonders 
griff des Hauptanspruches. 5 vorteilhaft, da diese SchUtze wahrend des PreBvorgan- 

Eine Reibungskupplung dieser Bauart ist beispiels- ges in der PreBf orm bereits vorgesehen werden konnen. 
weise aus der deutschen Offenlegungsschrift 23 02 808 Das Reibmaterial ist dadurch an dieser Stelle nicht 
bekannt Bei dieser bekannten Reibungskupplung sind durch nachtragliche spanabhebende Bearbeitung ge- 
an einem Bauteil der Kupplungsscheibe Belagtrager an- schwacht. 

geordnet, die von beiden Seiten her niit jeweils einem lo Dabei kaim im Trager eine Torsionsdampfeinrich- 
Reibbelagring versehen sind, wobei Belagtrager und tung angeordnet sein, welche die von der Brennkraftma- 
Reibbelagringe untereinander uber Niete verbunden schine herriihrenden Torsionsschwingungen ab- 
sind, die sich im Bereich der Reibflachen zwischen den schwacht oder ganz ausfiltert 

Reibbelagringen und der AnpreBplatte bzw. dem Es ist weiterhin vorteilhaft, wenn AnpreBplatte und 

Schwungrad befmden. Eine Konstruktion nach dem 15 Schwungmasse im Bereich der Niete zum Befestigen 
Stand der Technik besteht aus vielen Einzelteiien und von Reibbelagring und Trager Ausnehmungen aufwei- 
weist durch die Anordnung von zwei Reibbelagringen sen und cUese Ausnehmungen uber Schragen mit stump- 
ein relativ hohes Massentragheitsmoment auf. fem Winkel m die Reibflachen munden. Eine solche An- 

Aus der europaischen Patentanmeldung 0 554 472 ist ordnung sorgt dafiir, daB bei zunehmendem VerschleiB 
es weiterhin bekannt, fur Schaltkupplungen in Getrie- 20 des Reibbelagringes im Bereich seiner Gegenreibfla- 
ben Reibbeiagringe zu verwenden, welche eine Reibfla- chen eine rechtwinkelige Stufe vermieden wird, welche 
che aufweisen und bei denen konzentrisch zur Reibfla- einerseits durch Kerbwirkung die Drehmomentubertra- 
che axial zuriickversetzte Bereiche vorgesehen sind. die gungseigenschaften verschlechtert und andererseits die 
mit Offnungen zum Durchtritt von Nieten versehen Gefahr mit sich bringt, daB wahrend des Luftvorgangs 
sind. 25 der Reibungskupplung der Freigang der Kupplungs- 

Aus der deutschen Offenlegungsschrift 27 27 565 ist scheibe nicht sicher gewahrleistet ist 
ein einteiliger Reibbelagring bekannt, der auf dem ra- Die Erfmdung wird anschlieBend anhand von Ausfiih- 
dial auBeren Bereich des Tragers aufgespritzt oder auf- nmgsbeispielen naher erlautert. Es zeigen im einzehien: 
gepreBt ist unter Umgehung einer Vemietung. Fig. 1 den Langsschnitt durch die obere Halfte einer 

Aus der franzosischen Patentschrift 5 42 434 ist eine 30 Reibimgskupplung; 
Kupplungsscheibe bekannt, bei welcher zwei Reibbe- Fig. 2 einen Teilschnitt durch die Kupplungsscheibe 
lagringe in ihrem radial inneren Bereich an einem Tra- mit verschlissenem Reibbelagring; 
ger vemietet sind unter Zwischenschaltung von Metall- Fig. 3 eine halbe Ansicht eines Reibbelagringes; 

teilen und welche in ihrem radial auBeren Bereich einer Fig. 4 die Teilansicht eines Tragers in Form eines 

axialen Federkraft unterliegen. Die Konstruktion ist 35 Deckbleches; 

ziemlich aufwendig und durch die Belagfederung ledig- Fig. 5 die Teilansicht einer Kupplungsscheibe mit ei- 
lich in einem radial auBeren Bereich in ihrer Funktion nem Trager gemaB Fig. 4; 

fragwurdig. Fig* 6 den Teilschnitt einer Kupplungsscheibe ent- 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung bei Kupp- sprechend den Fig. 4 und 5. 
lungsscheiben von Reibungskupplungen mit moglichst 40 Fig. 1 zeigt die obere Halfte eines Langsschnittes 
geringem Aufwand eine Absenkung des Massentrag- durch eine Reibimgskupplung 1. Diese besteht aus einer 
heitsmomentes zu erzielen, Schwungmasse 2, die uber eine Scheibe 3 an einer nicht 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch den dargestellten Kurbelwelle einer Brennkraftmaschine 
Hauptanspruch gelost. Dabei liegt der Reibbelagring befestigt ist. An der Schwungmasse 2 ist das Kupplungs- 
seitlichamTrageranundistmitdiesemvernietet,indem 45 gehause 5 befestigt, welches etwa topfformig um die 
er auf einem mittleren Durchmesser Befestigungsoff- AnpreBplatte 6 herumgezogen ist Die AnpreBplatte 6 
nungenaufweist und umfangsmaBig zwischen den Befe- ist durch eine Membranfeder 8 in Richtung auf die 
stigungsoffnungen Aussparungen angeordnet sind, die Schwungmasse 2 federbelastet, wobei die Membranfe- 
im wesentlichen bis zu dem Innendurchmesser der Ge- der 8 uber Distanzbolzen 9 am Kupplungsgehause 5 
genreibflachen reichen. und der Trager mit den Befesti- 50 schwenkbar gelagert ist Die AnpreBplatte 6 und die 
gungsoffnungen korrespondierende, radial von einem Schwungmasse 2 weisen in den auf einander zu gerichte- 
Grundkorper ausgehende Arme aufweist, die Befesti- ten Bereichen ringformige Reibflachen 4 bzw. 7 auf. 
gungsoffnungen in Form von Nietlochem aufweisen, Zwischen diesen ringformigen Reibflachen 4 bzw. 7 ist 
und wobei zumindest einige Arme in tangentialer Rich- im eingeruckten Zustand der Reibungskupplung 1 ein 
tung weisend in einen Lappen ubergehen, der uber eine 55 Reibbelagring 16 eingespannt, der gegenuber den ring- 
im wesentlichen radial verlaufende Biegekante U-for- formigen Reibflachen 4 bzw. 7 Gegenreibflachen 4' bzw. 
mig um den Befestigungsbereich mit der Befestigimgs- T aufweist Aus Fig. 3 ist eine mogliche Ausfuhrungs- 
offnung im Reibbelagring herumgelegt ist und eine form des Reibbelagringes in Ansicht zu entnehmen. Der 
zweite Befestigungsoffnung zur Anordnung eines Niets Reibbelagring 16 ist nach radial innen hin fiber die Ge- 
aufweist, der auch die Befestigungsoffnungen durch- eo genreibflachen 4' bzw. T hinaus zumindest in den Befe- 
dringt Durch diese Ausgestaltung des Tragers ist si- stigungsbereichen 31 verlangert und weist in diesen Be- 
chergestellt, daB sowohl der Setzkopf als auch der reichen Befestigungsoffnungen 23 auf. Diese Befesti- 
SchlieBkopf der Befestigungsniete auf einem Teil des gungsoffnungen 23 konnen in vorteilhafter Weise als 
Tragers aufliegen und so zwischen den Nietkopfen und nach radial innen offene Schlitze ausgefuhrt sein. Um- 
dem Reibbelagring jeweUs Zwischenelemente aus dem 65 fangsmaBig zwischen diesen Befestigungsbereichen 31 
Material des Tragers liegen. Damit ist eine besonders sind Aussparungen 24 mdglich. Diese verringem das 
betriebssichere Vemietung mdglich, wobei die SchlieB- Massentragheitsmoment des Reibbelagringes 16. Der 
kopfseite nicht zwangsweise vorgegeben ist Reibbelagring 16 ist Teil einer Kupplungsscheibe 10, die 
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zusammen mit der Reibungskupplung 1 um die gemein- 
same Drehachse 32 uxnlaufen kann. Der Reibbelagring 
16 ist drehfest mit der Nabe 1 1 der Kupplungsscheibe 10 
verbunden, wobei — wie in Fig. 1 dargestellt — dazwi- 
schen ein Torsionsdampfer 12 vorgesehen sein kann. 5 
Dieser ermoglicht eine bestimmte Relatiwerdrehiing 
zwischen dem Reibbelagring 16 iind der Nabe 11 gegen 
die Kraft einer Federeinrichtung und gegebenenfails ei- 
ner Reibeinrichtung. Im voriiegenden Fail ist ein Trager 
13 vorgesehen, der die Verbindung zwischen dem Tor- 10 
sionsdampfer 12 und dem Reibbelagring 16 herstellt, 
wobei seibstverstandlich der Trager 13 auch einteilig 
mit einem Bauteil des Torsionsdampfers 1 2 ausgefuhrt 
sein kann. Der Trager 13 weist mehrere am Umfang 
verteilte Befestigungsoffnungen 25 auf, die den gleichen 15 
mittleren Durchmesser aufweisen wie die Befestigimgs- 
offnungen 23 im Reibbelagring 16. Die Verbindung zwi- 
schen Trager 13 und Reibbelagring 16 erfolgt fiber Nie- 
te 20, die jeweils von der Seite der Gegenreibflache 7' 
durch die Befestigungsoffnungen 23 und 25 eingefuhrt 20 
werden und zwar derart, daB der Setzkopf 21 auf der 
AuBenseite des Reibbeiagringes 16 aufliegt Der 
SchlieBkopf 22 wird auf der dem Reibbelagring 16 abge- 
wandten Seite des Tragers 13 gebildet Damit ist eine 
Befestigungsart geschaffen, die mit Rucksicht auf das 25 
relatiV empfindliche Material des Reibbeiagringes 16 
eine dauerhafte Verbindung ermoglicht Sowohl die An- 
preBplatte 6 als auch die Schwungmasse 2 sind im Be- 
reich des Obergangs der Reibflachen 4 bzw. 7 nach 
radial innen in den Befestigungsbereich zwischen dem 30 
Reibbelagring 16 und dem Trager 13 mit Ausnehmun- 
gen 26 bzw. 27 versehen, die in den radial inneren Be- 
reich der Reibflachen 4 bzw. 7 mit einem stumpfen Win- 
kel a miinden. Eine solche Ausbildung bringt, wie insbe- 
sondere in Verbindung mit Fig. 2 ersichtlich, eine hohe 35 
Funktionssicherheit auch bei Verschleifi des Reibbeiag- 
ringes 16. In Fig 2 ist ein bereits verschlissener Reibbe- 
lagring 16 dargesteUt, der im Bereich der Reibflachen 4 
bzw. 7 schon wesentlich dunner ist als in seinem Befesti- 
gungsbereich. Durch die Ausbildung von AnpreBplatte 40 
6 und Schwungmasse 2 wird ein schroffer Absatz zwi- 
schen dem verschlissenen und dem nicht verschiissenen 
Bereich des Reibbeiagringes 16 vennieden, so daB ei- 
nerseits auch mit zimehmendem VerschieiB die Dreh- 
momentubertragung gewahrleistet ist und andererseits 45 
der Luftvorgang nicht dadurch behindert wird, daB An- 
preBplatte Oder Schwungmasse den Freigang der 
Kupplungsscheibe 10 behindern. Durch die schrage 
Ausbildung der Ausnehmungen 26 bzw. 27 entsteht je- 
weils eine abgeschragte Kante im Material des Reibbe- 50 
lagringes 16, durch die die Luftbewegungen der An- 
preBplatte 6 und des Reibbeiagringes 16 nicht behindert 
sind. 

Eine weitere Variante der Reibungskupplung ist in 
den Fig. 4 bis 6 dargestellt Fig. 4 zeigt die Teilansicht 55 
eines Deckbleches des Torsionsdampfers 12, welches 
gieichzeitig zur direkten Befestigung des Reibbeiagrin- 
ges 16 dient Zu diesem Zweck sind am Trager 13 in 
Form des Deckbleches mehrere am Umfang verteilte 
Arme 28 angeordnet, die nach radial auBen abstehen. eo 
Jeder dieser Arme ist mit einer Befestigimgsoffnung 25 
zur Anordnung der Niete 20 versehen. Die Anzahl der 
Arme 28 korrespondiert mit der Anzahl der Befesti- 
gungsbereiche 31 des Reibbelagrings 16 gemaB Fig. 3. 
Mehrere — vorzugsweise alle — Arme 28 weisen in 55 
tangentiale Richtung Lappen 29 auf, die im Abstand der 
Befestigungsoffnungen 25 jeweils eine weitere Befesti- 
gungsoffnung 25' aufweisen. Jeder der Lappen 29 wird 
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zur Montage des Reibbeiagringes 16 um eine im we- 
sentlichen radial verlaufende, zwischen den Befesti- 
gungsoffnungen 25 bzw. 25' verlaufende Biegekante 30 
derart umgebogen, daB der Lappen mit dem umgeboge- 
nen Bereich letztendlich etwa U-formig jeden Befesti- 
gungsbereich 31 des Reibbeiagringes 16 umgreift und 
nach der Verbindung entsprechend den Fig. 5 und 6 
jeder Niet 20 sowohl die Befestigungsoffnung 25' im 
Lappen 29 als auch die Befestigungsoffnung 25 im Tra- 
ger 13 durchdringt und somit beide Kopfe 21 und 22 
unter Zwischenschaltung des Materials des Tragers 13 
die Verbindung zum Reibbelagring 16 herstellt 

Pate ntanspruche 

L Reibungskupplung fur ein Kraftfahrzeug, umfas- 
send eine mit der Kurbelwelle einer Brennla-aftma- 
schine in Wirkverbindung stehende Schwungmasse 
mit einer ringformigen Reibflache, ein an der 
Schwungmasse befestigtes Kupplungsgehause, ei- 
ne im Kupplungsgehause drehfest aber axial verla- 
gerbar angeordnete AnpreBplatte mit einer ring- 
formigen Reibflache in im wesentlichen axiaier 
Oberdeckung mit der Reibflache der Schwungmas- 
se, eine Kupplungsfeder zur Axialkraftbeaufschla- 
gung der AnpreBplatte in Richtung Schwungmasse 
unter Zwischenschaltung einer Kupplungsscheibe 
mit Gegenreibflachen, wobei ein Trager vorgese- 
hen und mit der Nabe drehfest verbunden ist, der 
sich von der Nabe ausgehend radial nach auBen bis 
kurz vor den Bereich der Reibflachen erstreckt, daB 
weiterhin ein Reibbelagring mit voneinander beab- 
standeten Gegenreibflachen vorgesehen ist, der 
uber seine gesamte radiale Erstreckung mit im we- 
sentlichen gleichbleibender Materialstarke verse- 
heii ist und der nach radial innen uber die Reibfla- 
chen hinausragt und in diesem Bereich seitlich mit 
dem Trager verbunden ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Reibbelagring (16) seitlich am Trager 
(13) aniiegt und mit diesem vemietet ist, indem der 
Reibbelagring (16) auf einem mittleren Durchmes- 
ser Befestigungsoffnungen (23) aufweist, umfangs- 
maBig zwischen den Befestigungsoffnungen (23) 
Aussparungen (24) angeordnet sind, die im wesent- 
lichen bis zu dem Innendurchmesser der Gegen- 
reibflachen (477') reichen, der Trager (13) mit den 
Befestigungsoffnungen (23) korrespondierende, ra- 
dial von einem Grundkdrper ausgehende Arme (28) 
aufweist, die Befestigungsoffnungen (25) in Form 
von Nietlochern aufweisen, wobei zumindest einige 
Arme (28) in tangentialer Richtung weisend in ei- 
nen Lappen (29) ubergehen, der iiber eine im we- 
sentlichen radial verlaufende Biegekante (30) 
U-formig um den Befestigungsbereich (31) mit der 
Befestigungsoffnung (23) im Reibbelagring (16) 
henmigelegt ist und eine zweite Befestigungsoff- 
nung (25') zur Anordnung eines Niets (20) aufweist, 
der auch die Befestigimgsoffnungen (23, 25) durch- 
dringt 

2. Reibungskupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Befestigungsoffnungen (23) 
im Reibbelagring (16) als nach radial innen offene 
Schlitze ausgefuhrt sind. 

3. Reibungskupplung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB im Trager (13) eine Tor- 
sionsdampfeinrichtung angeordnet ist 

4. Reibungskupplung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB AnpreBplatte (6) und 
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Schwungmasse (2) im Bereich der Niete (20) zum 
Befestigen von Reibbelagring (16) imd Trager (13) 
Ausnehmungen (26, 27) aufweisen und diese Aus- 
nehmungen (26. 27) uber Schragen' mit stumpf em 
Winkel (a) in die Reibflachen (4, 7) munden. 
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